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Smabilar med suv-stuk har vaxt upp som
fdargglada svampar i storstadsdjungeln.

| nastan tio ar holl Nissan Juke klassen i ett
jarngrepp, men hur star sig nya Juke mot
Ford Puma och Hyundai Kona? Vi testar.

TEXT: ANDERS HELGESSON FOTO: SIMON HAMELIUS

.
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® Hyundai ® Nissan

Det sdgs att en tringd
puma kan bli opalitlig
och aggressiv. Kona

och Juke far passa sig.
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1. Saltsjokvarn i Nacka. Kvarnbyggnaden togs i drift 1890. Mannagrynskvarnen byggdes 1923, 65 ar senare var det firdigmalet. | mitten av 1990-talet

borjade omradet att "foérddlas” med bostdder. Byggnaden innehaller idag 22 bostadsritter. 2. Horlurar? Nej, men vil extra hogtalare. Klurigt Nissan!
3. En stilsdkert avskalad véaxelvéljare i Kona. Kylda stolar finns som tillval. 4. Under Pumas bagagerumsgolv finns den 80 liter stora ladan "Megabox”
som dr drinerad och kan fungera som kylskap. 5. Nagot komplicerad fyrpunktsupphidgning av Pumas hatthylla. En bracklig konstruktion.

udi har en. Toyota ocks4,
liksom Mini, Mazda,

och Peugeot. VW, Seat,
Skoda dr inte sdmre, Kia och
Citroén har tv4 vardera. Att
kunna erbjuda ett suv-liknande
alternativ i minsta klassen har
pé knappt ett decennium bli-
vit nagot av en hygienfaktor
ibilvérlden. Det gar alltid att
diskutera vem som var forst in
i segmentet, men att det var
Nissans festligt 6verdesig-
nade Juke som gjorde att den
breda massan fick upp 6gonen
for klassen &r de flesta eniga
om. Att biltypen &r populér
ir egentligen inte s& méarkligt.
Hogre sittposition ger enklare
i- och ursteg samtidigt som det
- dtminstone teoretiskt - ger
béttre overblick 6ver trafiken.
Mer luft under karossen ger
lite béttre sdkerhetsmarginaler
pa tjdlskottsstokiga vigar och
visst skydd mot stadens mest
aggressiva trottoarkanter. Till
det kan vildgga att
méanga uppger att de
kédnner sig sdkrare
ien hogre bil. Sen
finns det ocksa det
estetiska argumen-
tet. For visst ser Ford
Puma 1,0 T Ecoboost
ST-Line X, Nissan
Juke N-Design
DIG-T och Hyundai

neration ett salde
ndra en miljon
exemplar i Europa.
En formidabel
succe.

Kona Premium 1,6 GDI Hybrid
lite modigare ut &n sina mer
lagbyggda syskon?

FOR ATT KUNNA artbestimma
testbilarna tar vi fram tum-
stocken, dr det verkligen sma-
bilar? I dagens modulstyrda
bilproduktion kan axelavstand
och sparvidd skilja en hel del
trots att modellernai grunden
tillh6r samma tekniska familj.
Ford Puma &r ett utmérkt exem-
pel. Bilen &r baserad pa Fiesta
men ir med 421 centimeter
kaross 14 centimeter ldngre d4n
syskonet. Hyundai Kona méter
417 centimeter, i férhallande
tillizo dr ldangddvertaget det
samma som f6r familjen Ford.
421 centimeter Nissan Juke
har brutit med familjen. Den
tekniska basen 14nas inte fran
Micra utan fran allianskollegan
Renault Captur. Men f6r jam-
forelsens skull; Nissan Micra 4r
21 centimeter kortare 4n Juke.
Ska man se test-
trion som smabi-
lar? Sett till ytter-
matten - tvek-
samt.
Ett steg inibak-
Juke ge- sdtet pd Hyundai
Kona och kéinslan
av att det hér ar
nagot mer dn for-
ho6jda smébilar

»Att baxa in en bakatvénd
barnstol i Puma eller Juke
ar en uppeift som riskerar
att tortyrklassas.«

forstérks. Ben- och fotutrym-
me &r inte 14ngt ifrdn mindre
Golfklassare. Trots forminten-
siva karosser &r takhdjden
férvanansvirt bra, griansen fér
orubbad frisyr gar strax runt
180 centimeter. I Kona saknas
kardantunnel, det gynnar ben-
utrymmet f6r mittpassageraren.
Om det inte varit for mittplat-
sens usla nackstdd hade det inte
varit nagon storre match att aka
tre vuxna i Kona. Juke har lang
sittdyna och borde dérfér passa
testlagets 1anga pakar men den
flacka vinkeln ger en obekvim
benvinkel. Trots att Pumas
sittdyna dr fyra centimeter
kortare ger den bittre stod tack
vare den mer upprétta sittstill-
ningen.

ATT BAXA IN enbakatvind
barnstol i Puma eller Juke ar

en uppgift som riskerar att
tortyrklassas. I Kona gar det
enklare tack vare generdsare
oppningsvinkel och skidrning av
dorrbladet.

Biltypens priméra malgrupp
ir knappast barnfamiljen, sna-
rare ser marknadsavdelningarna
- som sa ofta - att koparen
befinner sig ndgonstans mellan
nyutexaminerad och fordldra-
ledig. Gott sa, men med den
hogre markfrigdngen forbattras
insteget i bilen, det r en egen-
skap som uppskattas dven nir
livspusslet innehdller barnbarn.

TESTTRION TAR SIKTE pﬁ test-
slingan. Redan innan vi har
kommit ut ur redaktionsgaraget
hors protester fran Christian
Ellmark i Juke: -Jag trodde att
det var en sjuvéxlad dubbel-
kopplare fran Magna/Getrag i
den hér, men jag méste ha miss-
tagit mig. Den héir 1ddan &r sd
svajig att jag missténker att den
kommer fran Citroéns lager-
hyllor. F6r ni minns vél de ddr
hoppl&sa robotiserade manu-
ella vixellddorna fransménnen
envisades med?

Christian dr inte ensam om
att reagera pa automatlidans
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Svindersviksbron binder samman Nacka med
Kvarnholmen i Stockholm och &r en del av projektet
"Kvarnholmsforbindelsen”. Tre ar efter byggstart
oppnade bron for trafik i juni 2016. Den 140 meter
langa bagbron har en segelfri hojd pa 18 meter.

bristande finess, men Nissan
anvinder en dubbelkopplings-
automat. Skillnaden till Hyun-
dais sexvixlade motsvarighet 4r
inte milsvid - det &r olika uni-
versum. Allt eftersom Juke far
upp arbetstemperaturen vixlar
ld4dan mer harmoniskt utan att
pé négot vis leverera mer 4n
en halvdan upplevelse. Bist
trivs Juke om féraren anvin-
der vixelpaddlarna och véxlar
manuellt. Den trecylindriga
bensinmotorn pa 117 histkrafter
vibrerar en del men far trots
allt godként. Det far inte start/
stopp funktionen. Stilld mot
den blixtsnabba och pafallande
mjuka motsvarigheten i Puma ir
Juke mer 4n lovligt seg.
Anledningen till Fords snabba
start/stoppfunktion 4r mild-
hybridsystemet med 48-volts
teknik. I situationer ddr motorn
belastas hardare ger den kom-
binerade startmotorn och
generatorn ett krafttillskott pa
15 héstkrafter samtidigt som
det maximala vridmomentet
ho6js med 20 Nm. Det kan lata
blygsamt men den hjdlpande
handen gor att den trecylindriga
155 histarsmotorn inte blir lika
beroende av turboassistans pa
palaga varv. Med lagom ldnga

och sportbilsméssigt kirva slag
héjer den sexvixlade manuella
lddan den mekaniska upplevel-
sen till snudd pa GTI-niva. Kul!
Vill Pumakd&paren slippa nojet
att vixla sjélv far hen ga pa det
mindre motoralternativet med
125 héistkrafters motor.

KONA HAR EN konventionell
hybriddrivlina inldnad fran
kusin Kia Niro. Den fyrcylin-
driga 1,6-litersmotorn arbetar
enligt den brédnslebesparande
Atkinson-cykeln. Elassistan-
sen utgors av en 43 histkrafter
stark elmotor. Resultatet dr 141
vilartade och brénsleeffektiva
héstkrafter. Nér vi rdknar pa
testférbrukningen har Kona
dragit néra 33 procent mindre
brénsle d4n Nissan.

AGARNA TYCKER

Bilarna har olika korldgen
med uttalade skillnader mellan
"standard” - och “ekonomi” -
programmen. Fordféraren kan
dessutom vilja korldge for
korning pa skogsvig och halt
underlag vilket ger viss trovir-
dighet till en bil som gédrna
titulera sig suv.

For storstadsflingande pas-
sar biltypen fortraffligt. Vil
tilltagna sidospeglar kompen-
serar for breda C-stolpar och
trion néstlar sig smidigt iniden
kokorningstrafik som definie-
rar huvudstadens trafikklimat.
Bilarnas bakatsikt dr begrédnsad,
parkeringsmandvrarna riaddas
av backkameror.

Stadstrafiken 6vergér till
landsvig. Trion har fast stéllda
fjddringar. Sa ldnge ojimnhe-

Nar 11994 privat- ViBildgare
bilsdgare tyckte
till i 2020 ars
Autolndex slutade
Ford pa en total 17:e plats av 23
madrken. Hyundai plats 10:e och

Nissan pa 20:e plats.

INDEX 2020

Hyundai har bibehallit sin position
fran 2019. Trots en nagot samre
upplevelse av handlarna i arets
undersokning bedomer kunderna

att den totala bilupplevelsen
uppvdger. Hyundai har en indextal
over medel. Fords utveckling ar
inte lika positiv. Jamfért med 2019
tappar man fyra placeringar. Trots
det menar Forddgare att de kdnner
en storre lojalitet till market i ar.
Nissan har tagit ett steg upp i
arets Autolndex. Framfor allt har
verkstadsupplevelsen blivit avse-
vart battre jamfort med 2019.

terna dr ldnga och mjuka han-
terar hjulstéllen utmaningarna
balanserat. Nér asfalten hackas
upp av broskarvar, tjidlskott och
potthal hinner inte fjddringen
med och det borjar snabb sla
osnyggt. Styvare fjddrar for

att kompensera f6r den hogre
tyngdpunkten i kombination
med den 6kade ofjidrade massa
som kommer med testbilarnas
18- och 19-tumshjul stéller
storre krav pé chassi och fjad-
ring 4n vad komponenterna fran
smébilsklassen miktar med.

NAR KURVPARTIERNA bor-
jar rada upp sig tar Puma ett
steg framat och presenterar
sig som en riktigt pigg krabat.
Receptet dr klassiskt: Lag vikt,
vilbalanserad styrning som kan
férmedla vad som pagar under
décken och till det en engage-
rande drivlina. Juke har visser-
ligen en rapp styrning men ir
annars en fadd kérupplevelse. I
kraft av sina breda dick (235/50
R18) kan Hyundai lotsas igenom
kurvpartiernaiett avsevart
hogre tempo dn vad den infor-
mationsfattiga styrningen later
foraren tro.

Breda dédck &r en séker kélla
till ddckbuller. Kona 4r inget
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»Nér asfalten
hackas upp av
broskarvar,
tjalskott och
potthal.«

undantag, lingre korstriackor pa
grov asfalt blir trottsamt. Test-
lagets minnesbild 4r att Kona
och Juke dr mérkbart bullrigare
dn de smabilar vi testade i num-
mer fem. Puma haller ungefér
samma ljudniva som platt-
formssyskonet Fiesta.
Overdrivet stora luftintag,
pliriga stralkastare och hop-
snorpta bakpartier - testtrion
har design som sticker ut. I
Juke gar formgivarglddjen igen
péinsidan, konkurrenterna &r
mer sansade. Kona &r ett peda-
gogiskt foredéme med stora
och tydliga knappar, men likt
Juke finns det knappar som sit-
ter skymda péa vénster sida av
panelen.

SITTKOMFORTEN AR FULLT i
klass med en bil ur Golfklassen.
Att det &r frdgan om mindre
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1. Skarmbaserat instrument-
kluster. Tydligt men samtidigt
avskalat sobert. Fungerar bra.

2. Sma knappar till klimatanldgg-
ningen ar inga problem som-
martid, men med vintervantarna
pa blir det val trangt.

3. Fasta sportstolar med kont-

rastsém. Onddigt kort spak

for att justera stolshdjden och

besvarligt trangt for att na vre-
det till stolsryggen. Den framre
ratten justerar svankstodet.

4. Rejalt handsfack ar bra for
det dr ganska ont om forvaring
for ovrigt. Kul att Ford haller liv i
instruktionsboksgaraget, en fiffig
och smidig detalj.
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NISSAN
GRUNDPRIS: 266700 kr GRUNDPRIS: 269900 kr GRUNDPRIS: 257300 kr
MILKOSTNAD: 37,64 kr MILKOSTNAD: 34,92 kr MILKOSTNAD: 38,59 kr
KORKANSLA: 0000 KORKANSLA: (YY) KORKANSLA: (YY)
EKONOMI: YY) EKONOMI: o000 EKONOMI: o0
KOMFORT: (YY) KOMFORT: (Y} KOMFORT: o0
SAKERHET: eo00 SAKERHET: 00 SAKERHET: (YYy’
MILJO: (1) MILJO: (YY) MILJO: (Y

1. Helt analog instrumentering

i en hybridbil kanns exklusivt i
vart digitala tidevarv. Brdns-
lemataren till vanster visar
hybridbatteriets laddning. Hard
acceleration och mataren ror sig
synbart...

2. Vid vanster kna finns den har
uppsattningen knappar for bland
annat ett syntetiskt varningsljud
vid elbilskérning.

3. Bekvama stolar som dr mer
skalade dn vad de ser ut. Juster-
bart svankstod saknas liksom
hoj- och sankbar passagerarstol.

4. Mittnackstodets utformning
dr onodigt smal. Varfor ar det
inte uppvinklingsbart?

Gliilzzziiiiiiiizzzzzzza
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1. Rejdla matare och val tilltagen
display for tydligt informations-
flode fran navigator, farddator,
telefon och sa vidare.

2. For att kunna starta farthal-
laren maste man forst trycka
pa den bla knappen, hur manga
feltryck testlaget han med under
testperioden haller vi for oss
sjdlva...

3. Spannande design, men kom-
forten delar testlaget i tva lager.
De som accepterar och de som
inte gor det.

4. Frack formgivning och ett litet
"paskdgg” i form av texten "Juke”
i basen pa luftutblaset. Normalt
doljs den av dorren.

RN
A RN
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Ford ® Hyundai

® Nissan

Bekant? Instrumentpanelen lanas av Fiesta. Greppvanlig ratt med ratt-
virme. Manuell vdxellada och mekanisk handbroms — steampunk-kénsla!

NISSAN

Runda friskluftsutblas, alcantaraklddd panel och tillplattad ratt ger visuellt

ett pakostat och sportigt anslag. Kvalitetskénslan dr okej, inte mer.

HYUNDAI

Det finns kolgruvor som ér ljusare dn Kona. Det enda som bryter av all

hardplast dr kromringarna runt vaxelspakskuliss och friskluftsutblas.

bilar mérks pa detaljer som
korta och smala mittarmstod
och smé avlidggningsytor fér
pryttlar och pinaler. Testla-
get fick en favorit i den fasta

i Pumastolen. Jukes ryggstod
passar inte alla och avsaknaden
av justerbart svankst6d stéller
till det mer f6r vissa dn andra.

N-DESIGN AR DEN niist hégsta
av Jukes fem (!) utrustningsni-
vaer. Utrustningen &r generos,
men kan man leva utan tvatons-
lack, alcantaraklddda paneler
och andra mindre kosmetiska
detaljer bér man 6verviga den
hogre utrustningsnivan ”Tekna”
4000 kronor extra ger ljudli-
gare ljudanldggning och en rad
forarstodssystem som dédavin-
kelvarnare och adaptiv farthal-
lare med filhallningsfunktion.
Den senare arbetar diskret och
har en mycket vilfungerande
"noédstoppsfunktion”. Forefaller
foraren livlgs stannar bilen och

larmar rdddningstjdnsten.

Puma siljs i vilutrustat ST-
Lineutférande men komplet -
tera med det prisvidrda (8 000
kr) férarassistanspaket och det
vettiga vinterpaketet (3000
kr) och Puma ir redo att lamna
nybilshallen.

Utrustningsniva Premium
forser Kona med bland annat
adaptiv farthallare och ving-
elvarning. Vingelvarningen
var s patrdngande och nervés
att vi foredrog att stdnga av
funktionen. Annan utrustning
vird att uppmérksamma ir en
enklare vindrutedisplay och
LED-stralkastare. Eljusterbara
stolar (7 450 kr) dr en mojlighet
de andra saknar.

—DET HAR VAR INTE ROLIGT,
sdger rostskyddsexpert Tho-
mas Widstréom. Mellan Pumas
bakre hjulhus och dorr titar en
gummilist som dessutom ska
skydda hjulhusskarven, men

Puma har ett
klassledande
bagageutrymme
menar Ford. For att
illustrera detta har
landets aterforsal-
jare bevdpnats med
det har vasksetet.
Lastuppdraget dr;
en stor rullvdska,
tva storre kabinvas-
kor, en mindre och
tre mindre vdskor.
Ar Puma klass-
ledande? Vi testar!

Med lastgolvet i
lagldge var det inte
nagra bekymmer
att slussa in Fords
vaskpaket i Juke,
tvdartom. Har finns
plats for mer!

I Kona gar det
trogare. Men. Lyft
ur dickreparations-
satsens overdrivet
stora embalage
och sdnk lastgolvet
till Iaglage, sa full-
komligt dansar den
sista vdskan in. Sa
Ford: Bagageutrym-
met i Puma ér bra,
inte klassledande,
men plus i kanten
for att det finns

. riktiga lastsdk-
ringsoglor.

»Ur rostskyddsperspektiv
ar det Kona som kommer att
tala tidens tand biast.«

den hér typen av list blir aldrig
helt tit. Titta, det star redan
grus och damm léngs skarven.
Hjulhusplatarna dr bara punkt-
svetsade och saknar invdndig
behandling. Det krédvs inte
mycket fantasi for att férsta vad
som kommer att hinda pa nagra
ars sikt. Det blir en svag tvéa.
Nissan Klarar sig nagot béttre,
men ur rostskyddsperspektiv dr
det Kona som kommer att tala
tidens tand bést konstaterar
Thomas.

Vad séger da pldnboken om
det hela? Juke har ett ink6ps-
pris pa 257300 kronor men
forvintas ocksé fa det minst

gynnsamma andrahandsvirdet
vilket i kombination med hog
drivmedelskostnad ger ett pris
pa 38,59 kronor per mil. Hyun-
dai kompenserar testets hogsta
inkdpspris, 269 900 kronor,
med ett bra andrahandsvérde.
Hjélpt av 14g briansekostnad blir
milkostnaden snubblande néra
smaébilsklass, 34,92 kronor per
mil. Slagldge for testseger?
Puma har ett listpris pa
266 700 kronor. Milkostnaden
dr drygt 1,50 kronor hogre dn for
Kona. Det ger en merkostnad
pa cirka 3000 kronor/4r. Sett
till korglddje, sédkerhetsniva och
komfort 4r det inte oskéligt. ®
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Pigg fargpalett i allt det

gra. Kona, "Blue Lagoon".

Juke, "Sunset Red”. Puma,
"Desert Island Blue”. »d

Sartryck ur Vi Bilagare nr 8 2020




Ford ® Hyundai ® Nissan

MEDIEFUNKTIONER

Ford Hyundai Nissan
Systemets namn Sync 3 Mobis Connect
R IR %
G I.).r.é klg .............................. Ja ................ ] e J.a’
Typavskarmpek .............. pek ............... b'e.k’
Skarmstorlek,tum ........................... AL SRS A
DR ag Ja ............ S J.a’
Antalbluetoothenhetersamtldlgt ......... e ;
Rostst yrnlng ......................................................................

Telefonspegling

Navigator

KOMMENTAR: For 12900 kronor uppdateras Konas mediaenhet med digi-
talradio, kraftigare hogtalare, storre skarm och uppkopplade tjdanster. Hog
kostnad men da ingar ocksa en storre och skarpare skdrm och abonemang pa
uppkopplade tjdnster samt majligheten att halla koll pa bilen via telefonapp.
Aven Nissan och Ford har mdjlighet till viss styrning av bilfunktioner fran
mobiltelefonen. Det ar mojligt att eftermontera CD-spelare i Juke och Puma.
Kona forlitar sig pa olika typer av strommande etermedia.

»Kona forlitar sig pa olika
typer av strommande eter-

Vi har tidigare
berémt Ford for
skarp och tydlig
skdrm. Att den
sitter sa ndra fo-
raren gor den latt
att hantera. Att
soka radiofrek-
vens med ratt har
sin fordelar.

Nacka

Grafiken dr inte
lika krispigt ele-
gant som i Ford,
men det ar ver-
skadligt. Tydliga
fysiska knappar
underldttar ytter-
ligare. Uppkopp-
lade tjdnster finns
som tillval.

Grdnssnittet kan
synas lite daterat,
men fungerar
bra. Vilavvagd

‘n blandning av fy-
- ? siska knappar och
mEdla (( awen _,_‘iJ pekskadrmstryck.
" e — Telefonspegling
. av AA och ACP.
SAKERHETSFUNKTIONER Z EKONOMI
Ford Hyundai Nissan Z Ford Hyundai Nissan
Autobroms ja j ja Z SRl CHE i d G HY 269900 . 257300
Autobroms vid backning  nej, varning nej, var é Uity e ZROIn e 2
é Férmansvarde, kr/ar
é Vardeminskning, kr/% (1)
Z Branslekostnad,

Trotthetsvarnare ja ja ja
UTRUSTNING

Ford Hyundai Nissan
Adaptiv farthallare * ja *

Rattvarme 3000 ja -

(*) Ingar i respektive tillverkares forarassistanspaket. (1) Ej fabriksmonterad.

KOMMENTAR: Metalliclack ingar till Juke i det testade N-Design utférandet,
annars kostar det fran 6000 kronor upp till 11000 kronor om man vill ha
tvatonslack. Onskar man sin Puma i ndgon annan firg an solid bla maste
man vélja lack fér 2900 kronor upp till 8900 kronor beroende pa 6nskad
kulér. Panoramaglastak till Puma innebdr att max taklast satts till O kilo.
Med Konas dyrare laderkladsel kommer ventilerade stolar, lyxigt! Panora-
matak kan inte bestdllas men val 6ppningsbar glastaklucka for 7900 kronor
men da férsvinner mojligheten till tvatonslack. Juke saknar méjligheten till
takmonterat ljus- och luftinslapp.

A R R R T T T T H I I s

dekl./test, kr/ar

Milkostnad, kr (5) 37,64 34,92 38,59

KOMMENTAR: (1) Berdknad pa grundpris enl. Autovista Inter-Global AB.
(2) Vid 2000 mil/ar i tre ar i stad typ Vasteras. (3) T o m 6000 mil. (4) Ny-
bil/vagnskada/rost/vagassistans. (5) Vid 2000 mil/ar i tre ar. | berdkningen
ingar vardeminskning, branslekostnad enl. EU-norm/testforbrukning, skatt,
service, forsakring samt 10000 kr for I6pande underhall. *Assistans under
bilens livslangd. 8 ar/20000 mil garanti pa hybridbatteriet.

RESERVDELAR

Ford Hyundai Nissan
Stralkastare, kr

Totalt, kr
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KUPEMATT

Ford
94-100

Matt, cm
. Takhojd fram

Hyundai
96-102

-

Y]

. Skjutman ratt langd/hojd
KOMMENTAR: Pafallande lika utrymmen mellan Puma och Juke, Hyundai

har satt plastlisterna precis perfekt for vart satt att mata bredd. | praktiken
upplevs skillnaderna inte lika stora som lasermdtaren gor gallande.

LASTMATT

Al

\/
Matt, cm Ford Hyundai Nissan
1. Hojd i lastoppning min/max 66/81 67/92
ZBreddl Iastoppnlng ................. 102 .................................. 100
3Br eddmel Ianl bakom hjulhus . 100/100 ............................. 102/124
4 Lastgol vuppfallt . baksat e ........... 71 ................................... 71
5Lastgo|vnedfa|lt baksate .......... 136 .................................. 139
6 HO]dtI" Iasttroskel |nnre/yttre .. 7/79 ................................. 2/77
7 Hojd underbaklucka ................ 186 .................................. 182 .
Antallaskbackar uppf/nedfbaksateS/Zl ................................. 8/24
Bagagevolym VDA, liter  401-1161 61-1143 4221305

KOMMENTAR: De tre bilarna har dubbla lastgolv, men det ar bara Kona
som kan trolla bort den inre lasttroskeln. | Iagldge far man lamna Konans
ddckslagningssats hemma. Lastgolven blir i stort sett plana. Max bagage-
rumsbredd i Juke dr 6ver en mycket begransad yta, sakerligen mattsydd for
att rymma en golfares langsta klubba. Max antal Idskbackar nas med last-
golven i hogldge. | Ford kan ildggsskivan stdllas pa hogkant mot baksatet.

Sartryck ur Vi Bilagare
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{ Sakerhetsbéttsvarning |
t

Se ddr! NISSAN har isofixfisten
fram, ett stort plus i mindre bilar.

Sitter alla fast? FORD haller ord-
ning pa baksatet. Gront &dr skont.

BARN I BIL

Hyundai Nissan

Bakatvand barnstol fram ja ja ja

Far liggvagn plats,
langd/bredd?

ViB:s barnbetyg * * ok **’

KOMMENTAR: Barnsdkerhetslasen dr omstandliga i Ford. Pilla loss nyckel-
amnet fran nyckelklumpen, lirka bort gummipackningen som skyddar laset
for att sedan anvanda nyckeldmnet som skruvmejsel i det anpassade halet.
| platen saknas markering at vilket hall man ska vrida for att lasa. Chansa
och pilla tillbaka gummipackningen. | Nissan dr det ett enkelt handgrepp.
Nissan saknar komfortfunktion och klamskydd for elhissarna bak.

KROCKTEST

Hyundai Nissan

Vuxenskydd 94 87 94

Totalbetyg Euro NCAP 2.8.8.8.8 ¢
KOMMENTAR: Ford tappar poang i vuxenskydd pa grund av bristande
skydd av forarens bal vid offset krock. Hyundai ar testad 2017, 6vriga
2019. Regelverket dr det samma som da, men minimigranserna for vad
som accepteras for ett femstjarnigt betyg har flyttas fram. Enligt 2019 ars
brytgranser kravs det minst 70 procent av maxbetyg i férarstod for att na
ett femstjarnigt totalbetyg.

MATT & VIKT

Hyundai

Langd, cm 421 417 421

1100/1100

nr 8 2020

1300/1300

Dragvikt/B-kort, kg

1250/1250

»>



Ford ® Hyundai ® Nissan
. Fler ljyst, .
TESTVARDEN LJUSTEST Vl'b:'lag::etesrep .
BRANSLEFORBRUKNING (1/100 km, WLTP) [y
10,0 k 3 ',u?;'ff
8,0 < = ° Rennsgid
S e
6,0 > s o o \
4,0 . .
e = \
2,0
00 % % Ford Halvljus Helljus
! . X Langd, m 104 213
Blandad Testforbrukning 7/ «veooeeereeeeii
............................................................................. . Bredd' m 26 23
MILJO Ford Hyundai Nissan Betyg o000 000
Bransletank, | 42 38 46 Spolning: Nej.
COz, g/km 127 115 145
NOx labb (mg/km)/i trafik 19,3/126 3,2/90 42,71126

KOMMENTAR: Hyundais hogspanningsbatteri rymmer 1,26 kWh energi.
Testforbrukningen dr en harsman fran den officiella siffran. Ford och
framfor allt Nissan imponerar ddremot inte. Juke har en dverforbrukning pa
ndrmare 20 procent, pisamt. Elektrifiering i olika former I6nar sig.

ACCELERATION Ford Hyundai Nissan
0-100 km/tim 87s-144m 10,05 -163 m 11,45 -190 m
0-400m 16,25 140 km/tim 17,2 - 132 km/tim 1815 - 126 km/tim
SEGDRAGNING 70-110 KM/TIM

3:ans vaxel 50s-127 m 6,25 —-157 m 75s-193 m
4an ................. 63 s—156 m ................... aut ................... a ut
5an ................. 835 - 200 m ................... aut ................... a ut
Ga n ................ 107 . s % 27 1 m ................... aut ................... a ut
KOMMENTAR: Puma dar kvick i starten, till och med nagra tiondelar
snabbare dn vad fabriken anger.

BROMSAR Ford Hyundai Nissan
100-0 km/tim 370m-28s 371-31s 36,4-2,8

KOMMENTAR: Puma har tydliga ABS-pulser vid inbromsning, efter fjarde
inbromsningen fanns mattningstendenser. Bromsstrdackan ékade med
knappt en meter. Juke har en inte helt fortroendeingivande, mjuk, pedal-
kdnsla. Hyundai dr den bil som bdst tal de upprepade harda inbromsning-
arna utan att mattas.

KUPEBULLER dB(A) Ford Hyundai Nissan
50 km/tim (fin/grov asfalt) 59/68 61/69 61/68
70km/t|m62/70 ............. 63/72 ............. 64/71
S0 e e e i
e o el o

KOMMENTAR: Det lagfrekventa mullret fran Hyundais breda dack gor att

orat upplever Hyundai som val sa bullrig som Juke. | jamférelse med de 6v-
riga ar Puma relativt aterhallsam, men likt 6vriga ar den mycket kanslig for
underlaget. Pa grov asfalt ar Kona lika bullrig i 50 som i 110 km/tim pa slat.
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Hyundai Halvljus
Langd, m

Helljus

; | l,-{ —

Nissan Halvljus Helljus
Langd, m 91 152
Bredd,m ............ 2 63
Betyg... ......... . .........
Spolning: Nej.

KOMMENTAR: Med LED-stral-
kastare (8900 kr) har Puma ett
utmarkt halvljus. Helljuset lyser
utanfér klassens ramar, riktigt im-
ponerande. Halvljuset pa Hyundai
ar riktigt bra medan helljuset ar
en halvmesyr. Juke har annu samre
rackvidd pa heljuset, en besvikelse.
Kuriosa: Formen pa Pumas ljussig-
natur (DRL) ska paminna om sport-
bilen Ford GTs motsvarigheter.

MEDELVARDE Halvljus Helljus

Bredd, m

ROSTSKYDDSPROGNOS (Bilarna ar besiktigade av Rostskyddsmetoder AB.)
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MODELLFAKTA

FORD PUMA ST-LINE X
1,0T ECOBOOST MHEV

TILLVERKNINGSLAND: Rumanien.

MOTOR: Tvarstalld 3-cylindrig
rak bensinturbo, 2 6verliggande
kamaxlar, 4 ventiler per cylinder.
Direktinsprutning. Kompression
10:1. Borrning/slag 71,9/82 mm.
Volym 999 cm?.

EFFEKT/VRIDMOMENT: Max
effekt 155 hk (114 kW) vid 6000
v/min. Max vridmoment 220 Nm
vid 3000 v/min. El: 15 hk (11,5 kW)
System vridmoment: 240 Nm vid
2500 v/min.

KRAFTOVERFORING: Framhiuls-
drift. Sexvaxlad manuell vaxellada.
Varvtal vid 110 km/h pa hogsta
vaxeln: 2500 v/min.

HJULUPPHANGNING: Skruvfji-

dring, krangningshammare fram.
Fram MacPherson fjaderben med
undre triangellank, bak halvstel-

axel.

HJUL: Fdlgbredd 7,0 tum, dack
215/50 R18.

STYRNING: Kuggstang, eleservo.
Vandcirkel ca 10,5. 2,6 rattvarv.

BROMSAR: Skivor fram (ventile-
rade), skivor bak.

PRESTANDA: Toppfart 205
km/tim. Acceleration 0-100
km/tim 9 s.

OVRIGA VERSIONER: Puma ST-
Line 125 hk fran 229700 kr.

»nElektri-
fiering i
olika former
lonar sigd.«

Ford

P Chassi utan inslag av aluminium.
Avgassystem i plat undantaget
slutroret i rostfritt. Tankens branse-
pafyllningsror dr dven det i rostfritt.
Inga tatade skarvar i bottenplattan,
troskelladornas nedatvanda skarv
kan fanga upp smuts och ar daligt
tatad. Balkarna dr sporadiskt behand-
lade. Fuktsamlande bullerdampande
material vid A-stolpen. Bakddrren ar
en del av bakskdarmen. Skarmkanten
bak skyddas av en gummilist. Bakom
gummilisten dr skarmkanten punkt-
svetsad (bild 1). Skarven mellan pla-
tarna dr helt obehandlad och det ar
fritt for fukt och salt att introducera
sig. Dorrarna i sig har fatt invandig
vaxbehandling. Ingen bldsterrisk.

Hyundai

» Kaross av stalplat, men motorhu-
ven dr av aluminium. Invandig vax-
behandling i baklucka och samtliga
doérrar, bra. Tatningen av bakluckan
far godkant men hornpartierna i dor-
rarna har bristande tdtning (bild 2,
rod bil vid inspektion). Innerskarmar
av plast fram och bak. Hjulhusens
skarvar har vdlgjorda tatningar och
de bakre skarmkanterna har en
konstruktion som inte samlar smuts.
| den framre krockbalken har man
anvant viktbesparande aluminium,
lika sd i lankarmarna fram, évriga
hjuluphagningskomponenter ar av
stal. Dorrtrosklarna har nedatvand
skarv med bristande tating, innsidan
av trosklarna skyddas av vax.

ROSTSKYDDSGARANTI:
Betyg:

12 ar ROSTSKYDDSGARANTI:

[ X ) Betyg: 000

12 ar

Nissan
P Likt Puma ar bakdorren en del av
hjulhuset vilket gor doérren utsatt

och till en rostfalla. Hjulhusen har in-
nerskdrmar av filt bak och plast fram.

Runt tankpafyliningshalsen finns ett
stort hal som samlar smuts (bild 3).
Over tid innebér det en stor risk fér
genomrostning. Mellan framskar-

mar/kupé anvands en fuktsamlande

ljudisolering. Det finns ingen invandig

behandling i balkar. Chassit ar delvis
inklatt i plastskoldar. Troskelladorna
har en uppstyvande nedatvand
skarv, otatad. Det finns slitskydd pa
de mest utsatta detaljerna. Nissan
anvdnder ingen aluminium till hjul-
upphdgningar eller chassi. Hérnen
runt dorrar och huv ar daligt tatade.

ROSTSKYDDSGARANTI:

Betyg: [ X )

12 ar

Sartryck ur Vi Bilagare nr 8 2020



HYUNDAI KONA
1,6 GDI HYBRID

NISSAN JUKE N-DESIGN
DIG-T 7DCT

TILLVERKNINGSLAND: Tjeckien.

MOTOR: Tvdrstalld 4-cylindrig rak
bensin, 2 6verliggande kamaxlar, 4
ventiler per cylinder. Direktinsprut-
ning. Kompression 13:1. Borrning/
slag 72/97. Volym 1580 cm?.

EFFEKT/VRIDMOMENT: Max
effekt 105 hk (77 kW) vid 5700 v/
min. Max vridmoment 147 Nm vid
4000 v/min. El: Max effekt 43 hk
(32 kW). Max vridmoment 170 Nm.
Systemeffekt: 141 hk/265 Nm.

KRAFTOVERFORING: Framhjuls-
drift. Sexvaxlad automatlada av
dubbelkopplingstyp. Varvtal vid 110
km/tim: Varvraknare saknas.

HJULUPPHANGNING: Skruvfji-
dring, krangningshammare fram.
Fram MacPherson fjaderben med
undre triangellank, bak halvstelaxel
med krdngningshammare.

HJUL: Falgbredd 7,0 tum, dack
235/45 R18.

STYRNING: Kuggstang, eleservo.
Vandcirkel ca 10,6. 2,6 rattvarv.

BROMSAR: Skivor fram (ventile-
rade), skivor bak.

PRESTANDA: Toppfart 160 km/
tim. Acceleration 0-100 km/tim
11,2 s.

OVRIGA VERSIONER: Fran Kona
Hybrid Life 234900 kr. Till: Kona
Electric Premium 444900 kr.
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TILLVERKNINGSLAND: England.

MOTOR: Tvarstalld 3-cylindrig

rak bensinturbo, 2 dverliggande
kamaxlar, 4 ventiler per cylinder.
Direktinsprutning. Kompression
10,5:1. Borrning/slag 72,2/81,3 mm.
Volym 999 cm?3.

EFFEKT/VRIDMOMENT: Max
effekt 117 hk (86 kW) vid 5250 v/
min. Max vridmoment 180 Nm vid
1750 v/min.

KRAFTOVERFORING: Framhijuls-
drift. Sjuvaxlad automatlada av
dubbelkopplingstyp. Varvtal vid
110 km/h pa hogsta véxeln: 2400
v/min.

HJULUPPHANGNING: Skruvfja-
dring, krangningshdmmare fram.
Fram MacPherson fjaderben med
undre triangellank, bak halvstel-

axel.

HJUL: Falgbredd 7,0 tum, dack
225/45 R19.

STYRNING: Kuggstang, eleservo.
Vandcirkel ca 10,6. 2,4 rattvarv.

BROMSAR: Skivor fram (ventile-
rade), skivor bak.

PRESTANDA: Toppfart 180 km/
tim. Acceleration 0-100 km/tim
11,1s.

OVRIGA VERSIONER: Fran: Juke
Visia 117 hk, 175900 kr. Till: Juke
Tekna 117 hk 261300 kr.

Pa grund av Covid-19-situationen kérdes den hdr gangen undanmandéver-
provet med forare och en passagerare placerad sa langt fran foraren som
mojligt. Utan personer som barlast har vi i dagsldget inte moéjligheter att
na bilarnas max lastvikt men undanmanéverprovet ger en fingervisning
om hur bilen reagerar. Puma lastar upp till 440 kilo, har ar den lastad
med cirka 220 kilo. Pa bilden gar det ca 75 km/tim med ett ldtt lyft pa
innerhjulet bak. Bilen upplevs smidig med sin snabba styrning och rappa
chassireaktion. Ingreppet fran antisladdsystemet dr mattligt. Vid 80 km/
tim understyr bilen ur konfallan. Under radande forutsattningar klarade

Juke och Kona nagot hogre hastigheter.

VI TYCKER

Bristfallig vinnare

Ar det en kul, rimligt praktiskt och skapligt ekonomisk mindre suv du

ar ute efter ar FORD Puma val vdrd att uppmarksamma. Det finns tys-
tare, rymligare och bekvamare alternativ i klassen, men Puma gor pa intet
satt bort sig. Lagst ljudniva i testet, bekvdama stolar och modern inredning
med bra ergonomi. Ford har lyckats kombinera mildhybridteknik pa ett
synnerligen trevligt satt och dessutom verkar det fungera, forbrukningen
halls i schack. Den storsta plumpen i protokollet dr det undermaliga rost-
skyddet. Kan man leva med den vetskapen ar Puma en riktigt trevlig prick
i granslandet mellan smabil och Golfklassare.

Hyundai Kona lockar med lag

driftskostnad, len drivlina och
for sin storlek riktigt bra utrym-
men. Vare sig komfort eller detalj-
omsorg lever upp tilll bilens pris.
Laga driftskostnader ger testets
lagsta milkostnad.

KOMMENTAR:
Nissan Juke och
Hyundai Kona
imponerar inte
sarskilt pa mig. De
ar varken korglada
eller bekvama, utan
kanns oéverlag hart

! Christian
kompromissade. Ellmark
Juke dr stadig i testﬁira're.

konbanan, men

har tydliga brister i komfort och
drivlina. Hyundai Kona ar snal pa
branslet, men trist att kéra. Kona
som elbil dr battre. Mitt val av
dessa crossoverbilar blir utan tve-
kan Ford Puma. Den ar roligast att
kora, har bast forarplats och nagra
kul finesser att glddjas at.

Det blir en jumboplats for

Nissan Juke. Drivlinan ar en
besvikelse. Osofistikerad och allt
for intresserad av bensin. Nissan
ar dock den enda bil i gdnget anda
som bjuder pa nagon form av suv-
kansla.

KOMMENTAR:
Kona ar egentligen
en riktigt vettig
och trevlig bil men
bullernivan ar for
hog och plasten
for plastig for att 2
locka mig. Juke lider pnders
av sin synnerligen Helgesson,
tveksamma drivlina. gastférare.
Far jag valja blir det

darfér Puma. Korgladjen ar pa topp
och som om det inte rdacker verkar
en riktig ST version vara i anta-
gande. Extra kul dr det att Ford har
lyckats plocka upp designformer
fran 1990-talets Puma sportcoupé.
Titta exempelvis pa de kanotfor-
made stralkastarglasen.
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