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TEST ki ' 3008

SLADDBARN
AV SIN TID

Laddhybrider och kompaktsuvar ar tva av de hetaste
biltrenderna i Sverige just nu. Vi slar tva modeflugor
i en small och testar BMW X1, Kia XCeed, Peugeot
3008, Volvo XC40 i laddutforande, med Ford Kuga
PHEV som joker fran ovan. Ett test med ovantade
toppar och floppar.
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BMW ® Ford

® Kia

® Peugeot ® Volvo

»wHur lang réckvidd som
behovs for att klara vardags-
kérningen kan bara du sjélv

svara pa.«

n l4tt bris ger svalka till
E byn Kimsta i sydostra

Uppland. Ett svagt sur-
rande hors i luften. Det &r
inte fran insekterna som irrar
omkring i blomsterlandet. Det
later snarare som ett ufo ir pa
vig att landa i fjdrran. Ljudet
som hors dr 2020-talet.

En karavan av h6gbyggda
bilar tar av till vinster ilands-
vigskorsningen i byn. Samtliga
hummar pa var sin tolkning av
det som dr det nya decenniets
soundtrack. Det dr nu lagkrav
att ge ifran sig ett ldte vid fard
pé el for att synskadade ska
fornimma att ett fordon dri
rorelse.

ViBildgares testforare dr i
fiard med att méta rackvid-
den pa eldrift f6r fem laddbara
hybridsuvar. Lingst fram i kon
rullar Volvo XC40 T5 Twin
Engine. Under huven finns en
1,5-liters trecylindrig bensin-
turbo pa 180 héstar som ack-
ompanjeras av en elmotor pa
82 hk/160 Nm. Bada samverkar
pd framhjulen via en sjustegad
dubbelkopplingslada. I kardan-
tunneln har Volvo stoppat in ett
litiumjonbatteri pa 10,7 kWh
som ska ge drygt 4,5 mils rack-
vidd péel.

Laddbara Xc40 erbjuds bara
itopputrustat utforande fran
516 000 kr. Efter sommaren
kommer T4 laddhybrid, med 30
férre hk och pris frdn 459 900 kr.

Trots att Volvos minsta
suvmodell bara funnits som
laddhybrid i nadgra manader
dr den redan testets grand old
lady. Den leder en kvartett av
nytillskott som dykt upp under
varen.

Nérmast bakom rullar Kia
XCeed, lika ldng som XC40
men den slanka karossformen
dr klart ldgre. XCeed Plug-In
har en 1,6-litersmotor pa 105 hk
som forddlats med ett batteri
pé 8,0 kWh och en 61 hk stark
elmotor. Det ska ge 42 km elek-
trisk korning. Priserna borjar pa
360 900 kr fére miljébonus.

Dérefter foljer BMW X1 som
blivit laddhybrid med till-
ldggsnamnet xDrive 25e. Precis
som XC4o0 forlitar sig BMW pé
en 1,5-liters trecylindrig motor
isin laddhybrid, men BMW é&r

betydligt beskedligare i effekt -
uttaget - blott 125 hk.

Medan bensinmotorn verkar
pé framhjulen sitter elmotorn
- 95hk/165 Nm - ovanpa bak-
axeln och ger elektrisk fyrhjuls-
drift. Under bakséitet har BMW
gomt ett 10 kWh-stort batteri.
Helelektrisk fard upp till fem
mil utlovas. Entrébiljett fran
454200 kr.

Léangst bak i kén rullar Peu-
geot 3008. Med fromma 130 hk
ur en liten 1,2-litersbensinare
har blivit en populér privatlea-
singbil. Laddhybridversionen -
Hybrid 4 - dr nagot helt annat.
Den 200 hk starka 1,6 -liters-
motorn far hjdlp av inte bara en
elmotor, utan tva pa 80 hk var.
Systemeffekten blir 300 hk och
560 Nm. Ett 13,2 stort batteri-
paket ska ger 63 kmirdckvidd.
Precis som i X1 25e dr 3008 fyr-
hjulsdriven med en elmotor som
driver pa bakaxeln. Priset borjar
pé modiga 475700 kr.

Deltagarna frdn BMW, Kia,
Peugeot och Volvo &r klasskom-
pisar med kompakta suv-karos-
ser som méiter omkring 4,4
meter ildngd. Men i testklungan
finns dven nya Ford Kuga PHEV.
Den ir ett nummer storre, men
vi har kallat in den da den fak-
tiskt &r billigare &n alla andra,
utom Kia. Priserna startar fran
423200 kr.

Jaha, dr Forden en halvmesyr
dér hybridemblemen viger mer
in sjdlva batteriet, tinker du?
Inte alls, tvirt om dr 14,4 kWh
mest i gdnget.

RACKVIDDSTESTET inled-
des med fulladdade batterier
iredaktionsgaraget pa Svea-
végen. Dérifran gick firden pa
E4:an norrut innan vi passerade
genom ytterférorterna for att
avslutas med négra mil lands-
vig. En typisk vardagslinga for
en langpendlare pa hemfard.
Efter 46,7 korda kilometer
startar den forsta bensinmo-
torn upp. Det dr Volvo XC40
- dyrast i génget - som noteras
f6r den kortaste korstrackan pa
el. Kring 50 km ger XCeed upp
och tre kilomter senare dven X1.
Kvar dr 3008 och Kuga.
Medan Peugeot klarar néra 63,7
km pé el dr det Ford Kuga som

BMW och Peugot har elektrisk frhjulsdrlft via elmotor pa bakaxeln.
Det fungerar vil i BMW medan Peugeot lider av stor kraftfordrdjning.
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noteras for den bésta elektriska
rdckvidden - 67,5 km.

Ombkring 4-6 elektriska mil
tdcker in en stor majoritet av
alla bilresor som utfors i Sve-
rige. Batterierna tar drygt fem
timmar att ladda fullt i vanligt
vigguttag. Med en egen laddbox
installerad pa viggen hemma
kan alla na 80 % laddning pa
cirka 2,5 timme. Det ger forut-
sdttningar att kdra manga mil
per ar pel.

Exakt hur mycket varierar
beroende pa kérmonster. Hur
lang rdckvidd som behovs for

vardagskdrningarna kan bara du

sjélv svara pa.

Ju storre batteri, desto mer
besparingspotential dven pa

ldngre resor.

VI FORTSATTER
firden pa varierade
vigtyper, forarna
byter bil med jdmna
mellanrum, tills vi
har kort strax 6ver
30 mil. Dir tankar vi
upp och rdknar ut en
testférbrukning. P4
var 30-milaresa kla-

rar sig dessa suvar med omkring

5,0 1/100 km. Det dr snélt f6r

26

procent av
nybilsforsalj-
ningen i ar ar
laddbilar. Over
2/3 av dessa ar
laddhybrider.

biltypen och prestandan.
Allra mest imponerar den

stora Forden som
klarat sig pé blott
3,71/100 km. Det dr
snalt pa riktigt!

Nir vi subtra-
herar korstrackan
pé el och bara ser
till f6rbrukningen
itraditionellt
hybridldge vixer
skillnaderna mellan
testbilarna rejilt.

Fem hdgintressanta
tillskott i laddbilsutbu-
det. Efter sommaren
kommer XC40 i en
billigare T4-version.

Ford gér inte bara ldngst pa
el. Den visar sig ha det mest
effektiva hybridsystemet, vars
karaktér skiljer sig visentligt
fran de 6vriga.

Istéllet f6r sma turboladdade
bensinmotorer har Ford valt att
kopiera Toyotas hybridrecept.
En 2,5-litersmotor utan turbo
pé 152 hk, som arbetar enligt
en magrare férbrianningscykel
kallad Atkinson, paras ihop med
elmotorn pé 110 hk via en steg-
16s CVT-1ada. Fords bensin-
och elmotor arbetar stdndigt
ihop.
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BMW ¥1 @ Ford ® Kia ® Peugeot ® Volvo

XC40 kdampar att hantera
tygden i konbanan och lyfter
pa ena bakhjulet. Bdst i un-
danmanéverprovet ér Kia.

M Sport-ratten dr ldcker att titta pa och halla i. Bekant vy for manga BMW-  Inredningen delas med Focus. | Kuga sitter man hogt, men den korta férar-
dgare. Goda instdllningsmajligheter ger bra korstillning. stolen ger inte fullgott larstod.

PEUGEOT N -
Funkis fran Sydkorea. Ganska traditionell och littoverskadlig férarplats. Alska eller hata. Forarmiljon i 3008 liknar inget annat. Tygmaterial hojer
Generdsa stolar med hég sittkomfort. mysfaktorn. Skona stolar, men trangt for benen.

Avskalad férarmiljo med skdrmar som dominerar upplevelsen. Menysyste- Under Voivos bagagematta finns en skyddande tygstump att filla ut 6ver
met skulle behdva béttre funktionalitet. Bast sittkomfort i gdnget. kofangaren for att skydda lacken mot repor. Bra mot vassa hundklor.
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»Kias chosefria charm ér
létt att uppskatta. Detta ér en
laddhybrid utan gyckel.«

Motsatsen &r BMW som
framst tycks forlita sig pa ben-
sinmotorn vid jdmn fart. Det
krivs ett kraftfullare gaspadrag
for att elmotorn ska kicka in och
ge avlastande accelerations-
hjélp. Skillnaden i arbetssétt
miérks pa torsten.

Med elstridckan borttagen
ur ekvationen har Kuga klarat
resterande etapp pa knappt 25
mil med en férbrukning pa 4,7
1/100 km. Detta medan BMW
behdvde 6,7, sndppet mer dn
Peugeots 6,6 1/100 km.

Torstigast av alla dr den lilla
trecylindriga 180-héstarsmo-
torni Volvo som drog hela 7,1
1/100 km nér batteriet var tomt.

Den fyrcylindriga sugmotorn
iKiaXklarade sig nagot bittre -
5,0 — men ingen kan pa allvar
konkurrera med Fords hybrid-
teknik.

UTE PA VAGEN blir BMW X1 en
favorit i testlaget. Den kédnns
vildigt personbilslik. Trots luf-
tig kupé, inte minst i héjdled, ar
suvkinslan langt borta i positiv
bemirkelse. Hér finns fina kor-
egenskaper med en rapp styr-
ning som ger dverldgset bist
feedback av alla testbilar.

IM Sport-utférande kan X1
initialt uppfattas stotig pa vissa
underlag men chassit har h6g
kompetens. Storre gupp filtre-
ras bort effektivt och karossen
forblir opaverkad. Karaktéris-
tiken passar bilens korglada
inriktning. Hogt vigljud 4r en
desto allvarligare anmérkning.

Elmotorn jobbar ensam direkt
pa bakaxeln vilket skapar ett
somlost samspel med bensin-
motorn som verkar pa framhju-
len. Fartresurserna ar riktigt
bra. Vi uppmétte 0-100 km/t
pé kvicka 6,4 sekunder.

Fyrhjulsdriften fungerar vl
nér vi stéller den pé vara noll-
friktionsrullar. Detta dr den
elektriska fyrhjulsdrift som
funkat bést i véra tester.

Med sina dubbla elmotorer
och stark 1,6 -litersmaskin for-
vandlas den annars si beskedli-
ga Peugeot 3008 till en kraftfull
sprinter. I véra accelerations-
prov néddde den 100 km/t pa
blott 5,4 sekunder. Maken till
ulv i franskdesignade férakldder
var det ldnge sedan vi upplevde.

Aven om 3008 kan vara
snabb, upplevs den inte kvick.

Vid vardagskérning pé el arbe-
tar den bakre elmotorn sjélv.
Vid kraftigare gaspadrag tar

det irriterande lang tid innan
framhjulen hjdlper till. Forst ska
bensinmotorn starta och véxel-
lddan yrvaket analysera ldget.

Tyvdérr lider fyrhjulsdriften av
samma problem, fast omvint.

I koérprogram 4WD dréjer det
lang tid innan elmotorn bak
hjélper till och det krévs rejélt
med gas for att ge vettig drag-
kraft. Att dosera kraften pa

en batramp, eller i terréng, dr
snudd pa oméjligt. Hur stabilt
dr detta yxiga beteende pa vin-
terviglag?

Pa sommaren 4r 3008
avspind med skoéna stolar. Pa
franskt manér ror sig karossen
en del, men fjddringskomforten
dr dnd4 ovéntat stram. Daremot
dr vidgbullret vilddmpat och
som helhet dker man behagligt
iPeugeot. Likt XC40 ger 3008
en f6rhojd sittupplevelse som
maénga spekulanter i segmentet
uppskattar.

Det finns ocksa en tvéhjuls-
driven 3008 laddhybrid med
lite mindre batteri och kortare
rickvidd men som &dr mer rim-
ligt prissatt for privatkoparen.
Fran 439 900 istillet f6r 475
900 kr innan bonus.

KIA XCEED AR NAGOT av Peu-
geots motsats. Bakom ratten
kidnns XCeed som vilken vanlig
bil som helst med 1ag sittposi-
tion med traditionellt logisk
férarmilj6. Det dr i bjart kon-
trast till Peugeots friskt desig-
nade cockpit.

Temperamentet dr ocksé
visensskilt. Man maste trampa
djupt med gaspedalen for att
XCeed ska sprinta ivdg. Den
beskedliga elmotorn ger ingen
storre stottning av sugmo-
torns ldga vridmoment. Vanliga
XCeed 1,4T kdnns rappare 4n
laddhybriden.

Istédllet finns Kias chosefria
charm som &r 14tt att uppskatta.
Detta ir en laddhybrid utan
gyckel. Den rékar bara ga pa el
sisadér fem mil i taget. Nack-
delarna dr komforten med hogt
vigljud, som dr patagligt redan
ildgre hastigheter samt stotig
fjadring.

Hogst vdlbefinnande finner vi
i Volvo XC4o0. Till skillnad fran
BMW och Kia upplevs Volvo
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1. Traditionell BMW-utformning
pa de runda matartavlorna. Har
madrks det att X1 dr dldst i testet,
i host stundar 5-arskalas. Inget
fel pa lasbarheten.

2. Man maste grava djupt i
undermenyerna for att hitta
hybridinformationen i X1. Har
finns ocksa detaljerad farddator-
information.

3. Laddhybriden ar ensam i
X1-familjen om sexstegad mo-
mentomvandlare.

4. Av de kompakta suvarna ar
det BMW som har bast innerut-
rymmen och rymligast bagage.
Lutningsbart ryggstod bak
uppskattas.
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BMW FORD

GRUNDPRIS: 500100 kr GRUNDPRIS: 455200 kr
MILKOSTNAD: 50,46 kr MILKOSTNAD: 44,55 kr
KORKANSLA: 0000 KORKANSLA: o0
EKONOMI: o0 EKONOMI: YY)
KOMFORT: (YY) KOMFORT: o000
SAKERHET: (Yrryl SAKERHET: (Yrryl
MILJO: o000 MILJO: (YY Y

1. Stort digitalt instrumentk-
luster, men rorig grafik. Byte

av korprogram trollar bort
hastighetesmataren under flera
sekunder. Irriterande.

2. Krispig och klar menyskarm
som kdnns igen fran évriga Ford-
familjen.

3. | sina hybrider anvander Ford
en steglos CVT-lada lik den i

Toyotas hybrider. Det ger en smi-
dig drivlina. Speciellt uppskattad
i stadstrafik.

4. Nej, du kan inte ladda bilen
men bade Ford och Peugeot
gar att fa med vanligt laddut-
tag i baksatet — dock reducerad
effekt.
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BMW ® Ford ® Kia

® Peugeot ® Volvo

At vilket hall ska man parkera egentligen? Alla har
laddluckorna pa férarsidan, vilket forsvarar vid ladd-
stolpar pa trottoaren. Laaang sladd dr ett maste.

som en storsuv bakom rat -
ten. Sitthdjden 4r vél tilltagen.
Tjdnstevikten pa 1,9 ton bidrar
till att formedla storbilskénsla
pavigen.

P4 sédmre vig lider XC40 av
l4g returddmpning, vilket ger
ett vaggande beteende. Annars
dr akkomforten h6g med bekvé-
ma stolar och det upplevda véig-
bullret dr 1agt, i alla fall fram. I
baksiétet sipprar det in mycket
vigljud intill hjulhusen.

Den lilla trecylindriga motorn
far arbeta hart, men det 4r
inget som mérks. Den dr fri fran
vibrationer och det dimpade
ljudet &r trivsamt. Dubbelkopp-
lingsladan véxlar distinkt och
hybriddrivlinan &r rask i accele-
rationerna.

FORRA GENERATIONENS Ford
Kuga var en charmknutte med
fina vigegenskaper. Tyvarr
Overraskar nya Kuga negativt pa
végen. All spinst tycks ha gétt

forlorad i generationsbytet. Nya
Kuga siljs som Escape i USA
och chassit tycks framtaget av
jdnkare som &ker pickup till
vardags.

Nya Kuga ror sig klumpigt
och stelt pa det svenska vig-
nitet. Korglddjen lyser med
sin frénvaro. Upplevelsen dr
bakatlutad och bilen 14ttkoérd,
mycket tack vare den smidiga
hybriddriften. Ljudnivéan dr
behaglig. Aven accelerationer
sker tyst. Ford har lyckats med

AGARNA TYCKER

konststycket som Toyota alltid
misslyckats med och tagit fram
en silkeslen CVT-16sning utan
ramande férbranningsmotor
under hérd acceleration.
Fartresurserna dr moderata
men testets starkaste elmotor
ser till att Kuga kdnns pigg.
Bilarnas laddteknik ger inte
bara fordelar. Till nackdelarna
hor begrdnsad dragvikt. Mellan
1200 - 1300 kilo imponerar

inte for suvar i den hér kalibern.

BMW tillater bara 750 kg pé sin

1 arets Autolndex
placerade sig
Volvo 5:a, BMW
6:a, Kia 11:e, Peu-
geot 14:e och Ford pa 17:e plats
av 23 mdrken ndr svenska bildgare
far tycka till om sitt bilinnehav.

UiBildgare

AUTO

INDEX 2020

| tyngsta kategorin "Bilen”, dar kor-
egenskaper, kvalitet och kostnader
ar avgorande, slutade BMW 4:a,

Volvo 5:a, Kia 12:a, Ford 17:e och
Peugeot pa 19:e plats. Framférallt
ar det BMW- och Volvodgarnas
podngsattning av kdregenskaper
och sittkomfort som utmarker sig
positivt och gor att dvriga bilmar-
ken halkar efter ordentligt. Nar
bildgarna i fjol fick sdtta betyg pa
landets markesverkstader hamnade
Volvo 5:3, Ford 7:a, Kia 10:a, Peu-
geot 13:e och BMW pa 14:e plats.

krok. Endast Volvo har fullgod
dragkapacitet med 1 800 kg.

Trots rejélt tilltagna batte-
rier 4r 4nda bagageutrymmet i
huvudsak intakt. Ddremot har
en del stuvutrymme férsvun-
nit fran baljorna under baga-
gerumsgolvet. Nér vi lastar
drickabackar i laddhybriderna
dr det bara XCeed som forlorar
en back mot sitt fossila grund-
utférande.

Foga forvanande dr det Ford
Kuga som visar att den &r ett
nummer storre dn de dvriga
dven i bagageronden. Skjutbart
baksédte adderar extra flexibi-
litet.

PA FLYGFALTET NARA GIMO ser
vi tecken pé att vissa tillverkare
har anstringt befintlig platt-
form till max for att packain
laddtekniken.

Peugeot anger hela 3,5 bar i
décktryck bak vid fullast, men
décktillverkaren avrader fran
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»Bilarnas
laddteknik
ger inte bara
férdelar.«

ett tryck 6ver 3,4. Att avvika
fran denna rekommendation
kan ge f6rhojt och onormalt
déckslitage.

Peugeot 3008 tar sig ige-
nom undanmandgverprovet
med godként resultat hjdlpt av
antisladdsystemet som tar ned
farten till hanterbar nivé. Bést
ikonbanan med full last 4r Kia
XCeed foljt av X1. Kuga klarar
samma hastighet, men Forden
dr svampig och agerar diffust
under press. Ett resolut ingrepp
fran antisladdsystemet tar
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1. Stort digitalt kluster som
fyller upp hela matarhuset ger
XCeed en modern inramning. Fa
installningsmojligheter men bast
lasbarhet.

2. Menyskdrmen pa 10,25 tum
ger flera mojligheter att fordjupa
sig i hybridsystemets arbetsflo-
de och forbrukningshistorik.

3. | laddhybriden anvander Kia
en sexstegad dubbelkopplings-
lada.

4. Tappt i ndsan. Laddhybriden
har en solid grill, som ger lagre
luftmotstand. Det rutiga monst-
ret gor dock att grillen ser ut att
ha ett klassiskt galler.
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KIA PEUGEOT VYOLVO

GRUNDPRIS: 399800 kr GRUNDPRIS: 509900 kr GRUNDPRIS: 526000 kr
MILKOSTNAD: 43,15 kr MILKOSTNAD: 51,55 kr MILKOSTNAD: 54,55 kr
KORKANSLA: (1) KORKANSLA: (YY) KORKANSLA: Yy}
EKONOMI: YY) EKONOMI: o0 EKONOMI: o0
KOMFORT: (Y KOMFORT: (YY) KOMFORT: Yy
SAKERHET: 0000 SAKERHET: (Yrryl SAKERHET: (YYryl
MILJO: 'Yl MILJO: o000 MILJO: (YY Y

1. Variationsrik utforming av ma-
tartavlorna, fast ingen har nagon
speciellt tydlig presentation.

2. Menyskdrmen ar minst i
ganget och kadnns daterad i bade
storlek och uppldgg. Dock tydlig
hybridgrafik for att folja vilken
av de tva elmotorerna som
anvands.

3. Peugeot ar ensam i kvintetten
att forlita sig pa en attastegad
automatlada med momentom-
vandlare.

4. Valj att spara lite rackvidd
pa el till ett senare tillfalle. i
Peugeot finns 10 eller 20 km i
forinstallda program.
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1. Avskalat instrumentkluster.
Kartvyn gar att valja bort. En
vettig farddator saknas vilket ar
markligt, framforallt i hybridver-
sionen.

2. | kraftmadtaren ger Volvo en
tydlig guide hur mycket man kan
gasa innan bensinmotorn tar in.
Gaspedalen har ocksa ett litet
motstand som underldttar for
foraren att halla sig pa ratt sida
brytpunkten.

3. Sjustegad dubbelkopplings-

lada ar ovanligt hos Volvo men
finns i XC40 laddhybrid. Kraver
oljebyte var 6 000:e mil.

4. Bakom baksatets lastkrokar
doljs takfastet till lastgallret.
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BMW ® Ford

nLagt rull-
motstand
och broms-
prestanda &ar
varandras
motsatser.«

ned farten rejélt redan i forsta
svdngen och rdddar situationen.
Sdmst gar XC40 som studsar pa
det yttre framhjulet pd grund av
sin mjuka returfjadring.

Kia briljerar dven i broms-
provet. Efter 36,0 meter ir det
stopp. D6m om var férvaning
nir BMW har 5,5 meter ldngre
bromsstricka! Med tom bil
behdver X1 laddhybrid hela 41,4
meter for att fa stopp - ett uselt
resultat! P4 didcksidan sitter
en stjdrna. som betyder att det
dr BMW som bestidmt déckets
karaktdr. Lagt rullmotstédnd och
bromsprestanda dr varandras
motsatser. I sin iver att jaga
rickvidd och ldgre CO2-certi-
fiering har BMW offrat en viktig
bestandsdel i korsikerheten.
Illa av ett tyskt prestandamaérke.

Volvo har ocksé sin egen
miérkning pa ddcken (VOL) och
dven hér ser vi att miljétanket
viger tungt. Laddbara XC40
bromsar nést sdmst i testet med
38,5 meter. Tidigare har vi upp-
maétt 35,4 med en vanlig XC4o0.

SPEKULANTER AV laddhy-
bridsuvar har ldnge tvingats
lyfta blicken mot de dyra Volvo
Xc60- eller XC9o-segmenten.
Med ankomsten av denna test -
kvintett finns det nu fler ndbara
alternativ, &ven om prislap-
parna fortfarande 4r hoga.

Den totala d4garkostnaden
beror pd kérmonstret. Var kal-
kyl baserar sig pa den testfor-
brukning vi uppnadde under 30
mil med fullt batteri. Har kan
maéanga sdnka milkostnaden med
hoégre andel kérning pé el.

Forbrukningsbesparingen
minskar dock pa grund av hégre
servicekostnader. Bade for-
brinningsmotor och ett avan-
cerat hogvoltssystem kriver sin
tillsyn. En liten service till Peu-
geot 3008 Hybrid4 kostar hela
5700 kr. En stor 7300 kr. Volvo
tar 6ver 9 000 kronor for en
6 000-milaservice.

DET BEKOMMER emellertid inte
tjdnstebilisten som kan se fram
emot reducerat formansvirde
och mojlighet till billiga pri-
vatmil.

® Kia

® Peugeot ® Volvo

Som privatperson dr det svart
att kora in merkostnaden som
laddhybriderna kriaver - men
inte omdijligt. Jimfort med den
Kia XCeed utan laddteknik vi
testade inr 6, 2020 blir mil-
kostnaden likvérdig om du vil-
jer laddhybriden fran Kia, kan
kora mycket pa el och lyckas né
bilens deklarerade férbrukning.

Ligst milkostnad har Kuga
och XCeed. Kalkylen gynnas
av Kias laga ink6pspris, medan
Fordégaren drar nytta av snélare
motor och humanare servi-
cekostnader. Bida har ocksa
generdsa nybilsgarantier.

Ford har gjort hybridldxan
bést och tar hem testsegern. Kia
far en silvermedalj.

Pa sommaren nar dessa cirka 4-6
mil pa el. Pa vintern &r skillnaderna
storre. Kia maste starta motorn fér

att ge virme medan BMW och Peu-
geot har en mer effektiv luftpumps-
l16sning. Volvo anvander extern
brdnslevirmare och Ford har extra
elaggregat som stjal rackvidd.

Sist kommer de bada premi-
umprodukterna. X1 och Xc40
dr kompetenta bilar, men tillfor
inget extra i hybridvérden.

Mellan lyxlirarna och pris-
pressarna placerar sig Peugeot.
Dyr i det testade utférandet,
men hybridsystemet har ocksa
flera fortjdnster som talar for
det franska alternativet.®
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KUPEMATT

Matt, cm BMW Ford Kia Peugeot Volvo
1. Takhojd fram 98-104 92-101 91-98 86-96 91-97

65-70/5 67-72/4 64-69/4 64-69/4

9. Skjutman ratt I/h

KOMMENTAR: Hogst sittposition i Ford och Volvo. Lagst i Kia. Volvos glas-
tak stjal en del takhojd i en annars rymlig kupé. Skjutbart larstod i BMW:s
och Volvos sportstolar uppskattas.

63-68/5 ’

LASTMATT
A
(7
A
e ——
= 0 3 o
\
Matt, cm BMW Ford Kia Peugeot Volvo
1. Hojd i lastoppning 74 84 71 73 73

3. Bredd mell./bak. 101/133 104/128 101/109 106/118 100/123
hjulhus
4. Lastgolv uppfallt 87 88 84 90 91
baksate
5. Lastgolv nedfallt 150 165 146 159 154
baksdte
6. Hojd till lasttroskel 68 72 76 71 76
7. H6jd under baklucka 180 189 184 186 192
Antal laskbackar, 14/31 15-17/36 9/27 11/33 11/33

upp/nedf. baksate

Bagagevolym VDA, liter 450-1470 581-1481 291-1243 520-1 482 460-1336

KOMMENTAR: Stora Ford ar sa klart rymligast. Skjutbart baksate ger extra
flexibilitet. BMW ar ndst rymligast, Kia lastar minst. Kort lastgolv och slut-
tande taklinje. Laddhybriden har forlorat en del plats mot vanliga XCeed.

Sartryck ur Vi Bilagare
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AMARntunihngy

Bara PEUGEOT har Isofix-faste
fram som standard.

Som vanligt & VOLVO ensam om
praktiska krokar for stolsremmar.

BARN I BIL

Kia Peugeot

Far liggvagn plats, jalja

langd/bredd?

Heltackande sndokrockgardln .. .].a. ......... J .a. e ja ......... Ja ......... ja .
Kidmskydd, fonsterhiss fr/b ja/ja  jalja ja/nej*  jalia  jalja
= egrerade P neJ ....... 'n'e.j ........ He.j ........ ne] ........ neJ .
.I soﬁxfastenfr/b ........... 1000“3 el .n.e.j./.j.a ..... HEJ/] ; s ]a/ Ja o 530/13 .
ok e " EJ ....... ;1.6.‘] ........ He.J ........ nej ........ neJ .
Urkopplmgsbarkrockkudde ...... J.a. ......... J e Ja ......... Ja ......... Ja .
VIBS barnbetyg ............ R FUIEE PRI

KOMMENTAR: Kias klamskydd pa bakre elhissarna fungerar bara i auto-
lage. Kia klarar inte heller att svalja vart barnvagnchassi pa langden. Ford
och Kia gar ej att fa med Isofix-faste pa framstolen. BMW och Volvo har
det som tillval, Peugeot erbjuder det som standard. Lutningsbart ryggstod i
BMW och Ford ger mer benutrymme at bakatvanda barn. Uppskattat!

KROCKTEST

Kia* Peugeot

Vuxenskydd 90 % 92 % 88 % 86 % 97 %

Totalbetyg Euro NCAP kkkkk kkkkk khkkkk dkkhkk kkkkxk

KOMMENTAR: BMW, Peugeot och Volvo dr testat i en dldre version av Eu-
roNCAP dar automatiska nédbromssystem och forarstédsystem ej testades
lika ingaende som idag. Volvo ger bast krockskydd for bade vuxna och barn.
Nackstoden i BMW och Kia ger inte fullgott skydd mot whiplash.

*Betyget for XCeed baserar sig pa vanliga Ceed halvkombi.

MATT & VIKT

BMW Ford Kia Peugeot Volvo
Langd, cm 445 461 440 445 443
Bredd,cm ..................... 1 82 ........ 188 ........ 183 ........ 184 ........ 187
Ho;dcm ...................... 1 58 ........ 168 ........ 150162 ........ 163
Axelavstandcm267271 ........ 265 ........ 268 ........ 270
Sparvidd fr/ib,cm  156/156  160/159 159/158 160/161 160/163
Markfrlgangcm ............. 147 ceeen 160 ....... 184 ........ 219 ........ 211
Tjanstewktkg ............. 1897 ....... 18911671 ....... 1 9371914
Maxlast,kg433 ........ 429 ........ 359 ........ 393 ........ 376
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BMW ¥1 @ Ford ® Kia ® Peugeot ® Volvo

MEDIEFUNKTIONER

))M é. nga BMwW Ford Kia Peugeot Volvo

Systemets namn iDrive SYNC3 I-AVN NAC Sensus

funktioner ar
kostsamma
tillval.«

Navigator 13700 std std std std )

KOMMENTAR: | de testade utférandena har Ford och Kia alla moderna mediafunktioner man behéver. Ovriga kriver
en del kryssande i tillbehérslistorna. Varst &r BMW som dar manga funktioner ar kostsamma tillval.

T|IIvaIsskarmen pa 8,8 tum har ett
modernt snitt pa grafiken.

pie2 e

Hogst staende skirm med god Kias nya skdrm pa 10,25 tum har Klurigast handhavande i Peugeots Samma staende skidrm och meny-
lasbarhet. krispig upplosning. ologiska mediemiljé. Minst skdrm. system som i alla andra Volvobilar.

SAKERHETSFUNKTIONER

BMW Ford Kia Peugeot Volvo
Autobroms ja ja ja ja ja

EKONOMI

BMW Ford Kia Peugeot Volvo
Pris testad version, kr 500100 455200 399800 509900 526000

Branslekostnad 5673/ 4180/ 5076/ 3882/
dekl [test, kr/ar 16505 10982 14862 15484
Trotthetsvarnare - ja ja ja ja
UTRUSTNING
BMW Ford Kia Peugeot Volvo
Aktiv farthallare 14700 11000(2) ja ja(5) ja . Mllkostnad kr (5) 50,46/ 44,55/ 43,15/ 51,55/ 54, 55/

45,04 41,15 38,26 45,75 48,73

KOMMENTAR: (1) Berdknad pa grundpris enl. Autovista Inter-Global AB.
(2) Vid 2000 mil/ar i tre ar i stad typ Vasteras. (3) T o m 6000 mil. (4)
Nybil/vagnskada/rost/batteri. (5) Inkl miljbonus vid 2000 mil/ar i tre ar. |
berdkningen ingar vardeminskning, branslekostnad enl. test-/dekl.forbruk-
ning, skatt, service, forsakring samt 10000 kr for I6pande underhall.

RESERVDELAR

Stralkastare, kr

Stolsvdrme bak

(1) Ingar i M Sport. (2) Forarassistanspaket. (3) Endast till Vignale. (4)Ingar
i Advance Plus 2. (5)Ingar i GT. GI6m inte bort att svanskstodet — 2 200 till
BMW, med elstol i Peugeot.

KOMMENTAR: Kia kommer i princip helt fullutrustnad i versionen Advance
Plus 2. Enda aterstaende tillvalet &r metallicfarg. BMW dr motsatsen. Det
mesta kostar extra, inklusive flera viktiga sdkerhetsfunktioner. Flera saknas
helt. Har marks det att X1 ar dldst i ganget. Ford, Peugeot och framforallt
Volvo har mycket utrustning i den testade nivan — men det finns alltid mer
att kryssa i. En extra ros till Peugeot som har alla sakerhetsfunktioner som
standard.

A A R T T T T T T T T H I Ry

Totalt, kr iu. 34551 67960 36932 i.u.
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LJUSTEST

+ . <
) LED
‘ |l -
BMW Halvljus Helljus
Langd 121 151

Halvljus
125

Helljus
162

Langd 137 177
Bredd ............... 27 ............ 15 .
Betyg ....... . .... e .. .......
Spolning: nej

Peugeot Halvljus Helljus
Lingd 104 191
i S i
Betyg ....... ceeal ool
Spolning: nej

ot

-

~ ]
=

Volvo Halvljus Helljus
Langd 104 182
Bredd ............... 2 5 ............ 12 .
Betyg ....... . ... ...... .. .......
Spolning: ja

KOMMENTAR: Utmarkt halvljus
for BMW och Kia. Helljuset &r bast
hos Peugeot. Fér BMW och Ford
gick helljuset hogt och lamnade
vagbanan efter 150-160 meter.
Over vdgen nar 3 lux ljusstyrka
omkring 190 meter for bada.

MEDELVARDE Halvljus Helljus

Lds mer p3
o . pa
Vibilagare.ge
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TESTVARDEN

BRANSLEFORBRUKNING (liter/100 km)

,8
71

n
o )
©
~
o
< -
= 0
= o
%0
i - HE
g s BN B

Testforbruk. el+bensin

°

=
&~ o
X >

Testforbruk. tomt batteri

6,0
5,0 m o~
—
a0 % < 5 o
- ~ o S
30 2 T & & © 3
! = B © 2 = _
20 & o ¢ @& . 2
ol mmm 2
Dekl. blandad, el + bensin
RACKVIDD PA EL, KM BMW
Deklarerad, stad/blandad 59/50
Test, blandad 53,3
LADDNING BMW

Batteri, totalt/tillgangligt, kWh 10,0/8,8

Laddkapacitet, kW

Ford Kia
70/56 54/42
67,5 49,4
Ford Kia
14,4/i.u. i.u./8,9.
3,7 3,7

Peugeot Volvo
74/63 53/43
63,6 46,7
Peugeot Volvo
13,2/i.u. 10,7/8,5
74 3,7’

KOMMENTAR: Ford Kuga dr klart snalast pa bensin. Volvo torstigast. Kuga och 3008 visar att de kan ge riktigt bra
rackvidd pa el. Notera att bada anger 6ver sju mil i langsammare stadskdrning. Peugeot klarar trefasladdning 11 kW.

Ford

Peugeot Volvo
54s 75s

ACCELERATION BMW
0-100 km/tim 6,4s
0-400 m 14,8 s, 144 km/tim

SEGDRAGNING 70-110 KM/TIM
Kickdown

KOMMENTAR: Stora prestandaskillnader. Peugeot gar som en raket, Kia skyndar langsamt. Ford &r langsam ivag
fran stillastaende men upplevs kvick pa rull dd omkdrningsprestandan dr god.

BROMSAR

100-0 km/tim 41,4 m

36,3 m 36,0 m

36,6 m 385m

KOMMENTAR: Nej BMW, 6ver 41 meter duger inte! Har offrar tyskarna vagsakerheten mot lagt rullmotstand. Noter-
bart att BMW och Volvo, som sjdlva bestammer dackens karaktdr, har klart langre stoppstracka an ovriga.

KUPEBULLER dB(A) BMW
50 km/tim (fin/grov asfalt) 60/69

70 km/tim 63/72
90 km/tim 65/74
110 km/tim 69/76

Ford Kia
59/67 62/70
61/68 63/71
65/71 66/74
68/73 69/77

Peugeot Volvo
59/67 59/68
62/70 62/69
64/71 64/72
67/73 66/74

KOMMENTAR: Ford 6verraskar med att vara den tystaste bilen pa grov asfalt. | framsatet upplevs dock Volvo som
behagligast att lyssna pa. Kia lider av hogt vagbuller redan fran 80 km/h.

ROSTSKYDDSPROGNOS (Bilarna ir besiktigade av Rostskyddsmetoder AB.)

BMW
P Aluminium i huv och delar av
chassi, men kaross och hjulupphang-
ning av stalplat. Dérrar och baklucka
har god invandigt behandling och
skarvarna ar utformde for att leda
bort fukt.

Undertill finns stora tackskivor
som haller smuts borta. Balkar
och och halutrymmen har bra
vaxbehandling invandigt. Bra tatad
troskelskarv.

ROSTSKYDDSGARANTI: 12 ar
Betyg: 0000
Ford

P Chassits bdrarmar och Kugas huv
ar av aluminium, bransleror och
ovriga karossen dr i stalplat. Trosklar
och skarmkanter har skyddsplast
utanpa men hdrnen pa dorrar och
baklucka har dalig tatning.

Undertill finns manga daligt
tatade skarvar. Vissa ar helt otdtade,
sa som den nedatvanda troskelskar-
ven. Relativt tunn lack, vilket dven
galler slitskyddet under bilen.
ROSTSKYDDSGARANTI:
Betyg:

12 ar
[ X ]

Kia

P Kaross i stalplat med val tatade
hérn och invandig vaxbehandling,
dock ej i huven. Underredet har
stora plastskoldar och slitskydd pa
delar som inte tacks.

Invandig vaxbehandling finns i de
mest utsatta balkarna, men spark-
ladans skarv ar inte tatad. Under
framskdrmarna finns fuktsugande
ljudisoleringsmaterial.

ROSTSKYDDSGARANTI: 12 ar
Betyg: (I X
Peugeot

» Huv och framskarmar av alumi-
nium, baklucka av plast. Dérrarna av
stalplat saknar invandig behandling
och har bara en kort limning en dryg
decimeter upp pa dorrskarven.
Undertill finns stora plastskol-
dar som skyddar mot smuts men
slitskydd saknas pa dvriga delar.
Skarvarna ar bara delvis tatade, den
stora troskelskarven likasa. Golvet
bak och innerskdarmarna ar av plast.

ROSTSKYDDSGARANTI: 12 ar
Betyg: 00

Volvo

» XC40 har huv av aluminium,
resten av karossen &r stalplat. Aven
hjulupphéngningarna ar helt i stal.
Invandig behandling finns i dorrar,
men saknas i baklucka.

Bakluckan ar bra tatad, medan
dérrarna dr otitade i hérnen. Aven
de nedatvanda troskelskarvarna
dar otdtade och samma sak galler
manga skarvar under bilen. Skarm-
kanterna bak ar bra och vax finns i
nagra av balkarna under bilen. En
smutssamlande ficka innanfor in-
nerskdarmen vid bransle-pafylinings-
rorets genomforing dr en rostrisk.
Rostskyddsgaranti: 12 ar
Betyg: (X X J
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BMW ® Ford

VI TYCKER

® Kia

® Peugeot ® Volvo

DiBilégare

En hybrid som imponerar

Det blir en klar seger for FORD. Nagot orattvist, kanske? Visst, Kuga har férdelar av sitt stérre format med rym-

lig kupé och storst bagage. Men sanningen ar att Ford erbjuder den basta laddhybriden i ganget. Mest eldrift,
snalast bensinsnurra, rymligast kupé och lagt vagbuller pa grov asfalt till ett Idgre pris an de flesta gér Kuga PHEV

till en vinnare. Allt dr inte pa topp — nykomlingen har samre korglddje och fjadringskomfort dn sin foregangare men

den som vill sitta hogt och ladda med sladd far klart mest for pengarna i nya Kuga PHEV.

Med XCeed erbjuder KIA en

beskedligt kryddad anrdttning.
Alldeles lagom for dig som vill ha en
laddbil till ett pris nabart for manga
privatkdpare. Den enkla linjen rdacker
till silverplats. Hogt vagljud irriterar
dock.

Gilla eller ogilla. PEUGEOTS

udda interior ar en vattendelare.
Anhdngarna har mycket att gladjas at
i hybridversionen- lang rackvidd pa
el, mojlighet till trefasladdning och
luftvarmepump gor 3008 till en vet-
tig laddhybrid med unik karaktar.

MODELLFAKTA

BMW X1
XDRIVE 25e

KIA XCEED
PLUG-IN HYBRID

FORD KUGA
PLUG-IN HYBRID

PEUGEOT 3008
HYBRID 4 300

TILLVERKNINGSLAND: Tyskland.

MOTOR: Elmotor och tvarstalld
trecylindrig bensinturbo. Volym
1499 cm?. Borrning/slag 82,0/94,6
mm. Kompression 11,0:1.

EFFEKT/VRIDMOMENT: Bensin:
Effekt 150 hk vid 5000-5500 v/
min. Vridmoment 220 Nm vid 1
500-3800 v/min. El: effekt 95
hk, vridmoment 165 Nm. Angiven
systemeffekt: 220 hk/385 Nm

KRAFTOVERFORING: Fyrhjulsdrift
med eldrift pa bakaxeln. Sexstegad
automatlada.

HJULUPPHANGNING: Fram Mac-
Pherson fjaderben, bak multilank.

HJUL: Original 225/55R 17 pa 7,5
tum bred falg. Testbil 225/45 R 19
pa 8 tum bred falg.

STYRNING: Kuggstang, elektrisk
servo. Vandcirkel 11,4. Rattvarv 2,8.

BROMSAR: Ventilerade skivor fram
och bak. Elektrisk p-broms.

PRESTANDA: Toppfart 193 km/t,
toppfart pa el 135 km/t. Accelera-
tion 0-100 km/t 6,9 s.

OVRIGA VERSIONER: Bensin: 20i
192 hk 370 000 Diesel: 18d 150 hk
338 00. 20d 190 hk 374 000.
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TILLVERKNINGSLAND: Slovakien.

MOTOR: Elmotor och tvarstalld
fyrcylindig bensinmotor. Volym
1580 cm?. Borrning/slag 72/97 mm.
Kompression 13,0:1.

EFFEKT/VRIDMOMENT: Bensin:
effekt 105 hk (77,2 kW) vid 5700 v/
min. Vridmoment 147 Nm vid

4000 v/min. El: effekt 61 hk (45
kW), vridmoment 170 Nm. System-
effekt: 141 hk/265 Nm.

KRAFTOVERFORING: Framhjuls-
drift. Sexstegad dubbelkopplings-
lada.

HJULUPPHANGNING: Fram Mac-
Pherson fjaderben, bak multilank.

HJUL: 235/45R 18 pa 7,5 tum bred
falg..

STYRNING: Kuggstang, elservo.
Vandcirkel 10,6 m. Rattvarv 2,4.

BROMSAR: Skivor, ventilerade
fram. Elektrisk P-broms.

PRESTANDA: Toppfart 188 km/t.
Toppfart pa el: i.u. Acceleration
0-100 km/t 11,0 s.

OVRIGA VERSIONER: Bensin:
1,4T 140 hk 256 200 kr.

A T T T T H T T T H i e ey

TILLVERKNINGSLAND: Spanien.

MOTOR: Elmotor och tvarstalld
fyrcylindig bensinmotor med
Atkinsoncykel. Volym 2488 cm?.
Borrning/slag 89,0/100,0 mm.
Kompression 13,0:1.

EFFEKT/VRIDMOMENT: Bensin:
effekt 152 hk vid 5500 v/min.
Vridmoment 200 Nm vid 4500 v/
min. El: 110 hk/i.u. Nm. Angiven
systemeffekt: 225 hk.

KRAFTOVERFORING: Framhiuls-
drift. Steglés automatlada.

HJULUPPHANGNING: Fram Mac-
Pherson fjdderben. Multildank bak.

HJUL: Original 225/60 R 18 pa 7,5
tum bred falg. Testbilen 235/55 R
19 pa 7,5 bred falg.

STYRNING: Kuggstyrning, elservo.
Vandcirkel 11,4 m. Rattvarv 2,4.

BROMSAR: Skivor, ventilerade
fram. Elektrisk p-broms.

PRESTANDA: Toppfart 200 km/t.
Toppfart pa el 135 km/t. Accelera-
tion 0-100 km/t 9,2 s.

OVRIGA VERSIONER: Bensin: 1,5T
150 hk 297 000 kr. Diesel: 2,0 190
hk 363 200 kr.

A T T T T T T T H H H i

TILLVERKNINGSLAND: Frankrike.

MOTOR: Tva elmotor och en
tvdrstdlld fyrcylindrig bensinturbo.
Volym 1598 cm?. Borrning/slag
77,0/85,8 mm. Kompression 10,5:1.

EFFEKT/VRIDMOMENT: Bensin:
Effekt 200 hk (147 kW) vid 6000
v/min. Vridmoment 300 Nm vid 3
000 v/min. El: effekt 2 x 80 hk (2 x
60 kW), vridmoment 160 Nm per
elmotor. Angiven systemeffekt:
300 hk/520 Nm.

KRAFTOVERFORING: Fyrhjulsdrift
med eldrift pa bakaxeln. Attaste-
gad automatlada.

HJULUPPHANGNING: Fram
fjdderben med undre triangelldnk,
bak multilankaxel.

HJUL: Original 225/55R 18 pa 7,5
tum bred falg. Testbil 205/55 R 19
pa 7,5 tum bred falg.

STYRNING: Kuggstang, elservo.
Vandcirkel 10,7 m. 2,1 rattvarv.

BROMSAR: Skivor, ventilerade
fram. Elektrisk p-broms.

PRESTANDA: Toppfart 240 km/t,
toppfart pa el 135 km/t. Accelera-
tion 0-100 km/t 5,9 s.

OVRIGA VERSIONER: Bensin 1,2T
130 hk 264 900 kr. 1,6T 180 hk 369
900. Diesel: 1,6 130 hk 274 900 kr.
2,0 180 hk 364 900 kr.
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X1 dr rymlig och praktisk for sin

klass. BMW dr som ofta under-
hallande och kompetent pa vagen. Vi
gillar X1 som har mycket att erbjuda.
Dragvikt och hogt vagljud ar minus-
poster. Farligt 1ang bromsstracka gor
att X1 bara blir 4:a.

| det har ganget ar det VOLVO

som star for lyxen. XC40 lockar
med pakostad storsuv-kansla, men
det kommer ocksa till den hogsta
prislappen. Kortast rackvidd pa el och
torstigast bensinmotor ger en slutlig
femteplats.

VOLVO XC40
T5 TWIN ENGINE

TILLVERKNINGSLAND: Belgien.

MOTOR: Elmotor och tvarstalld
trecylindrig bensinturbo. Volym 1
477 cm?®. Borrning/slag 82,0/93,2
mm. Kompression 10,5:1.

EFFEKT/VRIDMOMENT: Bensin:
Effekt 180 hk (132 kW) vid 5800 v/
min. Vridmoment 265 Nm vid i.u.
v/min. El: effekt 82 hk (60 kW),
vridmoment 160 Nm. Angiven
systemeffekt: 262 hk.

KRAFTOVERFORING: Framhijuls-
driven med eldrift pa bakaxeln.
Sexstegad automatlada.
HJULUPPHANGNING: Fram Mac-
Pherson fjaderben. Bak multilank.

HJUL: 235/50 R 19 pa 7,5 tum bred
filg.

STYRNING: Kuggstang, elservo.
Vandcirkel 11,4 m. Rattvarv 2,6.

BROMSAR: Skivor, ventilerade
fram. Elektrisk p-broms.

PRESTANDA: Toppfart 180 km/t.
Toppfart pa el i.u. Acceleration
0-100 km/t pa 7,3 s.

OVRIGA VERSIONER: Bensin: T2
129 hk 282 000 kr, T3 163 hk 315
000 kr, B4 197 hk 365 000 kr, B5
AWD 250 hk 428 000. Diesel D3 150
hk, D4 AWD 190 hk. Laddhybrid T4
Recharge 211 hk 459 900 kr. EI: P8
Recharge AWD 408 hk 699 000 kr.

KOMMENTAR: Volvo har tankt fel.
Den lilla trecylindriga motorn hade nog
fungerat battre i platta V60 laddhybrid.
| hogbyggda XC40 far den kampa hart
och forbrukningen blir hég pa langfard.
Annars gillar jag XC40 skarpt. Men
bdsta bilen ar X1 vars fina vagupptra-
dande och rymliga inre dr tilltalar bade Nils
lust och fornuft — tyvarr gav den inget Svird
extra i laddhybridutférande. Kuga ar g
tvart om. Bra hybrid, men vad hande
med bilen? Hade jag haft tjanstebil
skulle 3008 bli mitt val. Lagom i det mesta — forutom
galen prestanda och riktigt bra rackvidd pa el. En kul
och udda skapelse!

testledare.
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Sartryck ur Vi Bilagare

KOMMENTAR: XC40 blir trevligare ju mer
man anvander den men jag har svart att
acceptera den smastudsiga gangen. Kia
Xceed dr ndra frustrerande lagom. Lagom
stor, lagom pigg, lagom modern, "lagom”
prissatt och dessutom ganska behaglig for
ogat. Ford trummar vidare pa det vettiga
sparet men precis som Kia sa ar det bara

el

Anders

Sen ratloneIIaDdeIen a\t/~hjarlll1az slom"gor Helgesson,
umme upp. Den emotionella delen ar testférare.

oberdrd. Det ar den inte i Peugeot 3008.

Trevligt udda férarmiljo som fungerar 6verraskande bra, be-
haglig hybriddrift med knuff och fin komfort. Innan bestall-
ning skulle jag ta en alvarlig funderar pa om inte eljusterbar
forarstol med justerbart larstod ar vard merkostnaden.

nr 10 2020
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